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Zusammenfassung

Im Stadtteil Salzgitter-Gitter soll eine Innenbereichsatzung aufgestellt werden, die den
gesamten Siedlungsbereich westlich der BundesstraBBe B 6 umfassen soll.

Im Rahmen der hier vorliegenden Schallimmissionsprognose sind schalltechnische Be-
rechnungen hinsichtlich des Verkehrslarms und Gewerbelarms durchzufihren.

Die Berechnungsgrundlagen sind in Abschnitt 6 dieser Untersuchung aufgefuhrt.

Die sich hieraus ergebenden Beurteilungspegel sowie Beurteilungshinweise sind
Abschnitt 7 in Verbindung mit den Rasterlarmkarten im Anhang zu entnehmen.

Die Ergebnisse werden nachfolgend zusammengefasst.

Verkehrslarm (BundesstraBe B 6):

Das Gebiet ist durch Verkehrslarm erheblich vorbelastet.

FOr Neubau- und Umbauplanungen von schutzbedirftigen Raumen ist zu beachten,
dass im Nahbereich zur Bundesstra3e B 6 gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse nur
durch zuséatzliche aktive und passive SchallschutzmaBnahmen sichergestellt werden
kdnnen. Beurteilungshinweise sind Abschnitt 7.1 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Gewerbeldrm (B-Plane Bad 45 und Bad 56):
Hinsichtlich Gewerbeldrm kann eine Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN

18005-1 (Beiblatt 1) fir allgemeine Wohngebiete nicht ausgeschlossen werden.

Da im Tageszeitraum gebietstypische Emissionen angesetzt wurden, ist eine Uber-
schreitung der in Mischgebieten zulassigen Orientierungswerte nicht zu erwarten. Auf-
grund der erheblichen Verkehrslarmimmissionen ist zudem eine Verdeckung der ge-
werblichen Gerausche im Tageszeitraum zu berlicksichtigen.

Die Ergebnisse sind nicht geeignet fir die Ableitung von Absténden fir heranriickende
Wohnbebauung. Da insbesondere im Nachtzeitraum hdéhere Beurteilungspegel nicht
auszuschlieBen sind, mussen detaillierte schalltechnische Untersuchungen dann erfol-
gen, wenn Wohngebaude entweder ndher an die Gewerbe- und Industrieflachen heran-
ricken oder einen héheren Schutzanspruch als die bestehende Wohnbebauung zuge-
ordnet bekommen.

Beurteilungshinweise sind Abschnitt 7.2 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs-
und Planungsbehérden vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2 Aufgabenstellung

Im Stadtteil Salzgitter-Gitter soll eine Innenbereichsatzung aufgestellt werden, die den
gesamten Siedlungsbereich westlich der BundesstraBe B 6 umfassen soll. Fir bisher
noch unbebaute Grundstlicke soll hierdurch die planungsrechtliche Grundlage zur Er-
richtung von Wohngeb&uden geschaffen werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind schalltechnische Berechnungen
hinsichtlich des Verkehrslarms und Gewerbeldrms durchzufihren, die auf den éstlichen
Siedlungsbereich einwirken.

Bei Verkehrslarm sind die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch das zukiinftige
Verkehrsautkommen auf der BundesstraBe B 6 zu ermitteln.

Der Gewerbelarm durch éstlich der B 6 gelegene Gewerbenutzungen ist auf Basis

von pauschalen Anséatzen mittels gebietstypischer Emissionen bzw. Emissionsbegren-
zungen in den hier vorliegenden Bebauungsplanen zu berechnen.

Zur Beurteilung erfolgt eine flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in Form von
farbigen Rasterlarmkarten fir die einzelnen Larmarten.

3 Quellenangabe der Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau® (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise far die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung”

(05/1987)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[8] BauNVO Baunutzungsverordnung — Verordnung uber die bauliche
Nutzung der Grundstlicke (11/2017), inkl. Anderungen

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[5] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90" des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[6] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19“ der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V.
(2019)

[7] VLarmSchR 97 ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-

Ben in der Baulast des Bundes"” - VLarmSchR 97 des Bun-
desministeriums fur Verkehr (1997), mit Absenkung der Aus-
I6sewerte durch Schreiben des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.06.2010

[8] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007

[9] Nds. Mbl. 23 (2021) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 23 vom 21.06.2021,
RdErl. d. MU v. 14.6.2021; Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB) Fassung Juni 2021

[10] DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[11] DIN 4109-2 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen (01/2018)

[12] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-

gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[13] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[14] DIN 45691 ,<aerduschkontingentierung” (12/2006)

[15] Unterlagen Auszlige aus dem amtlichen Liegenschaftskataster (ALKIS)

als dxf (digitale Liegenschaftskarte und digitales Hohenmo-
dell), basierend auf Karten des Landesamtes fiir Geoinfor-
mation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN) —
Stand 01/2022

[16] Unterlagen Verkehrsmengenangaben (DTV, SV) fur die BundesstraBe
B 6 flr das Jahr 2015, erhalten durch den Auftraggeber
[17] Unterlagen Planzeichnung und textliche Festsetzungen der Bebauungs-

plane Bad 45 und Bad 56, erhalten durch den Auftraggeber

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 09/2021).

Beschreibung der Situation

Das Plangebiet, der Siedlungsbereich von Gitter, ist westlich der BundesstraBe B 6 ge-
legen. Ostlich der BundesstraBe B 6 befinden sich Gewerbenutzungen, die durch die
Bebauungsplane Bad 45 und Bad 56 planungsrechtlich erfasst sind.

Die Lage der genannten Nutzungen ist dem Anhang 1 zu entnehmen.

Ausgehend von der zentral gelegenen Verbindungsstraf3e ,Am Vorberg“ verlauft die
BundesstraBBe B 6 in Richtung Norden in Dammlage, etwa 4 m oberhalb des Siedlungs-
bereichs und der Gewerbenutzungen (vgl. Foto 1).

In stidliche Richtung &ndert sich der Hohenverlauf, so dass im Bereich der sudlichen
VerbindungsstraBe ,Zum Schéferstuhl” eine deutliche Troglage der Bundesstral3e B 6
vorliegt (vgl. Foto 2).

Im Bereich Gitter befinden sich keine aktiven Larmschutzbauwerke (Wande/Walle) ent-
lang der BundesstraBe B 6. Der Siedlungsbereich von Gitter ist durch Uberwiegend ein-

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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bis zweigeschossige Einfamilienhauser gepragt.

!V

Foto 1: Blick vom 6stlichen Gewerbegebiet auf B 6 / ,,Am Vorberg*

Foto 2: Blick von Briicke ,Zum Schéferstuhl“ nach Nordwesten (Siedlungsbereich)

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551397592-B01 Seite 7 von 23

5 Beurteilungskriterien

5.1 DIN 18005-1

FUr stéadtebauliche Planungen ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind
Zielvorstellungen (Orientierungswerte) aufgeflhrt. Die Orientierungswerte (OW) der
DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] betragen bei Verkehrslarm, bzw. Gewerbe- und Freizeit-
larm

far allgemeine Wohngebiete (WA):

tags (6-22h) OW+ = 55 dB(A)

nachts (22-6h) OWy =45/40dB(A) ;
und far Mischgebiete (Ml):

tags (6-22h) OWr =60 dB(A)

nachts (22-6h) OWy =50/ 45 dB(A) .
Zusatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen.
Bei Verkehrslarm kénnen hilfsweise im Rahmen der Abwagung die unter nachfolgen-
dem Abschnitt 5.2 aufgefihrten Regelwerke herangezogen werden.
Bei Gewerbelarm ist die TA Larm [12] (vgl. Abschnitt 5.3) zu berUcksichtigen.

»Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

5.2 Verkehrslarm (Abwagungsmaterial)

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung werden die durch das zukinftige Verkehrs-
aufkommen auf 6ffentlichen StraBen sowie Schienenwegen hervorgerufenen Gerau-
schimmissionen anhand der Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] beur-
teilt.

Insbesondere fir die Abwagung der im Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden
Gerauschimmissionen durch StraBen- und Schienenverkehr sind zusétzlich weitere Re-
gelwerke heranzuziehen.

' Bei den zwei flr den Nachtzeitraum angegebenen Orientierungswerten soll der héhere fiir Verkehrslarm
und der niedrigere flir Gewerbe- und Freizeitlarm gelten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte ins-
besondere bei ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfeh-
len.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung? auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspriinglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der stadtebaulichen
Planung vorsehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir reine und allgemeine Wohngebiete
tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)
und nachts (22-6h) |IGWn = 49 dB(A)
Vor.
Flr schutzbediirftige Nutzungen in Mischgebieten werden als Immissionsgrenzwerte
tags (6-22h) IGWr = 64 dB(A)
und nachts (22-6h) IGWy =54 dB(A)
angegeben.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen auszugehen.

Je starker die Grenzwerte der 16. BImSchV [4] (berschritten werden, umso gewichtiger
sollten die stadtebaulichen Grinde sein, die fir die Planung sprechen. Bauliche und
technische Méglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prufen.

Die im Jahr 2010 abgesenkten Auslésewerte zur La&rmsanierung an BundesfernstraBBen
der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des

2 Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafBgeblich sein.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Bundes® (VLarmSchR 97 [7]) sehen die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms
in allgemeinen Wohngebieten bei einem Grenzwert (GW) von
tags (6-22h) GWrt =67 dB(A)
nachts (22-6h) GWy = 57 dB(A);
sowie in Mischgebieten bei einem Grenzwert (GW) von
tags (6-22h) GWr =69 dB(A)
nachts (22-6h) GWy = 59 dB(A).
Es ist zu empfehlen, insbesondere im Tageszeitraum eine Unterschreitung dieser
Werte flr Neubauplanungen anzustreben.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm* (LArmschutz-Richtlinien-StV) [8] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Flr Mischgebiete werden um 2 dB und fir Gewerbegebiete werden um 5 dB héhere
Richtwerte angegeben.
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier der obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen liegen
sollte.
In der Abwagung kdnnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlcksichtigt werden,
d. h. ob bspw. neue Wohnflachen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert
oder vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.

Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] sowie ggf. auch der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV [4] fir das konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive
SchallschutzmaBnahmen (Wande/Walle) nicht in Frage kommen, sind bei Neubau und
wesentlicher Anderung von Wohngebauden passive SchallschutzmaBnahmen nach
DIN 4109-1 [10] vorzusehen.

Zuvor sind jedoch MinderungsmafBnahmen zu prifen und abzuwéagen. Als Minderungs-
maBnahmen kommen eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhdhung des Ab-
stands zwischen Wohngeb&ude und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven
Schallschutzanlage (Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbedirftigen Rdume zur
larmabgewandten Seite, Wallmodellierung, L&rmschutzwande, etc.) in Frage.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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5.3 Gewerbelarm

Gewerbliche Anlagen sind nach der TA Larm [12] zu beurteilen.

Die in der TA Larm [12] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) entsprechen i. d. R. den
im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Orientierungswerten der DIN
18005-1 (Beiblatt 1) [1].

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm [12] gegenUber der
DIN 18005-1 [1] weitergehende Regelungen, wie die Beriicksichtigung verschiedener
Zuschlage.

Die TA Larm [12] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum
(6:00 — 22:00 Uhr) und die mafBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Auf Basis der Gebietseinstufungen sind nach TA Larm [12] die in nachfolgender Ta-
belle 1 aufgeflihrten Immissionsrichtwerte (IRW) heranzuziehen.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung und Immissionsrichtwerte

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI) 60 45

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden geman TA Larm [12], Pkt. 6 bei den in einem reinen- / allgemeinen Wohn-
gebiet (WR / WA) liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch ei-
nen Zuschlag von 6 dB(A) Bertcksichtigung.

Zusatzlich ist bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum
uberschreiten durfen.

FUr seltene Ereignisse kénnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten erhdhte Richtwerte
nach Ziffer 6.3 TA Larm [12] von tags IRWr sett. Ereign. = 70 dB(A) bzw. nachts

IRWn seitEreign. = 55 dB(A) herangezogen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Passive SchallschutzmaBnahmen an Fassaden mit 6ffenbaren Fenstern zu schutzbe-
darftigen Raumen kdnnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen wer-
den, da der maBBgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [12]
,0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gebffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt. Passive Schallschutz-
maBnahmen in Form einer Erhéhung der Schallddmmung der Geb&aude kénnen den
Immissionsort daher nicht schitzen.

54 Passiver Schallschutz / DIN 4109

Die Einhaltung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist beim Neubau oder bei
wesentlicher Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Raumen nachzuweisen.

Die auf Basis des RdErl. D. MU v. 14.06.2021 [9] in Niedersachsen derzeit bauord-
nungsrechtlich eingefiihrte Fassung der DIN 4109-1 [10] wurde im Januar 2018 heraus-

gegeben.

Mafgeblicher AuBenlarmpegel (,La"):

Gemalf der DIN 4109-1 [10] wird der ,maBgebliche AuBenlarmpegel” auf Basis von
DIN 4109-2 (Fassung 07/2018) [11] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die hdheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maf3geblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [12] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden L&armarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R’y ges der Au-
Benbauteile von schutzbedirftigen Radumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-
art nach folgender Formel: R’w ges = La - Kraumart
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Dabei ist

KRraumart = 25 dB fr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'wges =35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'wges =30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] ist bei Beurteilungspegeln tber Lin > 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig nicht mehr még-

lich. In der VDI 2719 werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. schallddmpfende Liftungsein-
richtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert werden, die in Schlafrumen
und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel auch bei geschlossenen Fens-
tern gewahrleisten, ohne dass die geforderte Luftschallddmmung der AuBBenbauteile
(bspw. durch Fenster in Kippstellung) vermindert wird.

Berechnungsgrundlagen

Im Siedlungsbereich von Gitter befinden sich bestehende Wohnnutzungen.

In Baullicken sollen durch Aufstellung der Innenbereichssatzung Git 10 ,,Gesamtorts-
lage Gitter” weitere Wohn- und Bironutzungen zugelassen werden.

Voraussetzung sind hierzu auch aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse.

Um dies beurteilen zu kénnen, werden die zu erwartenden Gerauschimmissionen
durch Verkehr und Gewerbe rechnerisch ermittelt. Nachfolgend werden die Eingangs-
daten der Berechnungen dargestellt.

Die Berechnungen erfolgen unter Berlcksichtigung eines Hohenmodells [15] bei freier
Schallausbreitung, d. h. die Abschirmung durch vorhandene Gebaude bleibt unberick-
sichtigt.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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6.1 Verkehrslarm

Mit Anderung der 16. BImSchV [4] im November 2020 wurde die RLS-19 [6] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von &ffentlichen StraBen eingefiihrt.

Far die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung auf Grundlage
der DIN 18005-1 [1] sowie bei der Beurteilung anderer Larmarten (Gewerbelarm, Sport-
larm) wurden bisher keine Anderungen vorgenommen, so dass hier weiterhin auf die
Berechnungsnorm RLS-90 [5] verwiesen wird.

Vergleichsberechnungen haben ergeben, dass sich bei Anwendung der RLS-19 [6]

i. d. R. héhere Gerauschpegel ergeben als bei der Berechnung nach RLS-90 [5].

Im Rahmen der Bauleitplanung erscheint es zweckdienlich, die konservativere Berech-
nungsvorschrift anzuwenden.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf éffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [6].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware den Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu beriicksichtigen. 3

Die zuklnftig im Prognosezeitraum 2030/35 zu erwartende Verkehrsmenge auf der
BundesstraBe B 6 wird auf Basis uns vom Auftraggeber Ubermittelter Verkehrsmengen-
angaben [16] angesetzt.

Zur Abschéatzung der zukilnftig im Prognosezeitraum 2030/35 zu erwartende Verkehrs-
menge wird die fur den Ist-Zustand in [16] aufgeflhrte Verkehrsmenge (DTV2o15 =
16.000 Kfz/24h, SV = 1.300 Lkw/24h) pauschal um 10 % erhéht. Die Umrechnung auf
die einzelnen Fahrzeuggruppen im Tages- und Nachtzeitraum erfolgt nach Tabelle 2
der RLS-19 [6] mit den Faktoren fir BundesstraBen. Fir Krad (Motorrader) liegen keine
Angaben / Umrechnungsfaktoren vor. Es wird ein pauschaler Krad-Anteil von 1 % an-
genommen.

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Verkehrsmengen sowie langenbe-
zogenen Schallleistungspegel fiir den maBgeblichen Streckenabschnitt.

3 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [4]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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Tabelle 2 — Emissionsansétze B 6 (Prognosezeitraum 2030/35)

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mrag P1,Tag P2,Tag Kradrag Lw'tag
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)/m]
BundesstraBBe B 6 17.600 100 1012 2,3 53 1,0 91,5
Nachtzeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mnacht P1,Nacht P2,Nacht Kradnacht Lw'Nacht
Nr.) — Name [Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] [dB(A)/m]
BundesstraBBe B 6 17.600 100 176 53 9,8 1,0 84,9
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Vzul zulassige Geschwindigkeit
M stiindliche Verkehrsstérke der Quelllinie
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1
p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad  Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Bei der BundesstrafBe B 6 handelt es sich um eine ,KraftfahrstraBe”. GemanR RLS-19

[6] wird fUr Pkw und Krad die zuldssige Geschwindigkeit (v.u) und fir Lkw 1/ Lkw 2

konservativ eine Geschwindigkeit von viw = 90 km/h in Ansatz gebracht.

Far die asphaltierte StraBe wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) einge-

rechnet.

Im Umfeld befinden sich weder eine lichtzeichengeregelte Kreuzung noch ein Kreisver-

kehrsplatz, so dass die Knotenpunktkorrektur mit Kkt = 0 dB berUcksichtigt wird.

Die BundesstrafB3e B 6 steigt von Nord nach Siid an. Die Korrektur der Langsneigung

wird programmintern auf Basis des zugrunde liegenden H6henmodells [15] vergeben

und liegt abschnittweise zwischen Dy = 0 - 1 dB.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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6.2 Gewerbelarm

Die rechtswirksamen Bebauungspléane Bad 45 und Bad 56 [17] weisen Ostlich der Bun-
desstraBe B 6 Gewerbe- und Industrieflachen aus. Fur die eingeschrankten Gewerbe-
und Industrieflichen sind Gerauschpegelbegrenzungen festgesetzt, mit dem Ziel, die
Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] flr allgemeine Wohngebiete (WA)
im nordéstlichen Siedlungsbereich von SZ-Bad einzuhalten.

Textliche Festsetzungen B-Plan Bad 56:

,Die im eingeschrankten Industriegebiet Gle verursachten Gerdusche diirfen tags
65 dB(A) und nachts 50 dB(A) nicht Gberschreiten.” [17]

Far eingeschrankte Gewerbegebiete (GEe) sind tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A)
festgelegt.

Eine Industrieflache (Gl) ist hierbei ohne Einschrankungen.

Textliche Festsetzungen B-Plan Bad 45:

,Im eingeschrénkten Gewerbegebiet sind nur feinmechanische Betriebe und sonstige
Betriebe mit ahnlichen Auswirkungen auf die Umgebung zulassig, und nur Betriebe die
am Tage 55 dB(A) und in der Nacht 40 dB(A) nicht Gberschreiten, zulassig.” [17]

Hieraus kann abgeleitet werden, dass beabsichtigt war, den Gewerbelarm innerhalb
der Gewerbe- und Industrieflachen mittels immissionswirksamer flachenbezogener
Schallleistungspegel (IFSP) zu begrenzen. Eine Rechenvorschrift wurde nicht rechts-
verbindlich festgesetzt, weshalb die Gerduschpegelbeschrankungen nachfolgend ledig-
lich als Orientierung verwendet werden.

Wenn keine Emissionsbegrenzungen in Bebauungsplanen vorliegen, kdnnen im Rah-
men einer Vorplanung fir Flurstiicke mit gewerblicher Nutzung ,gebietstypische fla-
chenbezogene Schallleistungspegel” in Anlehnung an die DIN 18005-1 [1] herangezo-
gen werden.

Far gewerbliche Nutzungen kann auf Basis der DIN 18005-1 [1] ein flachenbezogener
Schallleistungspegel von 60 dB(A)/m? angenommen werden.

Fir industrielle Nutzungen wird ein flachenbezogener Schallleistungspegel von

65 dB(A)/m? angegeben.

Dies betrifft die Industrieflache (Gl) im Bebauungsplan Bad 56 [17].
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Zusatzlich sind die Anlagentypik und Begrenzungen durch vorhandene Schutzanspri-
che zu bericksichtigen. Nach TA Larm [12] ist im Nachtzeitraum ein gegenlber dem
Tageszeitraum um 15 dB geringerer Immissionsrichtwert einzuhalten. Werden die ge-
werblichen Nutzungen bereits durch vorhandene Schutzanspriiche begrenzt, wird
nachfolgend ein dementsprechend reduzierter flachenbezogener Schallleistungspegel
im Nachtzeitraum angenommen.

Die Berechnungen dienen zur Orientierung und Einschatzung der Einschréankung der
bestehenden gewerblichen Nutzungen in Bezug auf vorhandene Wohnbebauung.

Die Ergebnisse sind nicht geeignet fir die Ableitung von Absténden fir heranriickende
Wohnbebauung.

Abweichend zu den im Bebauungsplan Bad 45 [17] genannten Gerauschpegeln wer-
den hier fur die eingeschrankten Gewerbegebiete um 5 dB héhere Schallleistungspegel
angesetzt, da diese im Sinne der DIN 18005-1 [1] eher der Gebietstypik eines Gewer-
begebietes entsprechen.

Far die Gewerbe- und Industrieflachen werden folgende Emissionsansatze getroffen:
eingeschrankte Gewerbeflachen (GEe) LwaTag® = 60 dB(A)/m?
LwaNacht” = 45 dB(A)/m2

eingeschrankte Industrieflachen (Gle) LwaTag = 65 dB(A)/m?
LwaNacht' = 50 dB(A)/m?2

Industrieflachen (Gl) LwaTag® = 65 dB(A)/m?
LwaNacht' = 50 dB(A)/m?2

Die sich ergebenden, plangegebenen Gerauschimmissionen werden nachfolgend be-
rechnet. Die Berechnungen erfolgen nach DIN-ISO 9613-2 [13] ohne Berlicksichtigung
der Topografie bei freier Schallausbreitung unter Annahme von Mitwind (c, = 0 dB). Die
Flachenschallquellen werden in 5 m H6he angenommen. Die Berechnungen erfolgen
ohne Berlcksichtigung von Zuschlagen, wie bspw. Zuschlagen flr Tageszeiten mit er-
héhter Empfindlichkeit.

Die Berechnungsansatze bertcksichtigen eine deutliche Einschrankung der gewerbli-
chen / industriellen Nutzungen im Nachtzeitraum, so dass auf den Uberwiegenden Au-
Benflachen keine gerduschintensive Nutzung unterstellt wird. Diese Einschréankung
ergibt sich durch die Schutzanspriiche vorhandener Wohnbebauung.
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6.3 Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Die Einhaltung des erforderlichen passiven Schallschutzes ist beim Neubau oder bei
wesentlicher Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Raumen nachzuweisen.
Dies erfolgt im Rahmen der Baugenehmigung.

Zur Orientierung wird nachfolgend die grundsétzliche Ermittlungsmethodik dargestellt.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche werden die berechneten Gerduschimmissionen
des Verkehrslarms herangezogen.

Fir Burordume bzw. schutzbedirftige Rdume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum mafBgeblich.

Fir Schlafraume kdnnen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeit-
raum zugrunde gelegt wird.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche im Tageszeitraum werden die berechneten
Gerauschimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen.

Auf die Gerauschpegel des Verkehrslarms wird anschlieBend der Immissionsrichtwert
der TA Larm [12] entsprechend der anzusetzenden Gebietseinstufung (allgemeine
Wohngebiete tags IRWrag = 55 dB(A) bzw. Mischgebiete tags IRWrag = 60 dB(A))
energetisch addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Zur Ermittlung der Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum werden die berechneten
Gerauschimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und
um 10 dB erhdht.

Auf die Gerduschpegel des Verkehrslarms anschlieBend der Immissionsrichtwert der
TA Larm [12] entsprechend der anzusetzenden Gebietseinstufung (allgemeine Wohn-
gebiete nachts IRWnacnt = 40 dB(A) bzw. Mischgebiete nachts IRWnacht = 45 dB(A))
energetisch addiert.

AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhdéht.

Im Rahmen des Bauantrags kann die Eigenabschirmung des geplanten Gebaudes be-
ricksichtigt werden, so dass sich insbesondere an der larmabgewandten Fassaden-
seite geringere Anforderungen an den passiven Schallschutz ergeben als an der Iarm-
zugewandten Fassadenseite.
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7 Beurteilungspegel und Beurteilungshinweise

Auf Basis der unter Abschnitt 6 dargestellten Eingangsdaten wurden Berechnungen
zum Verkehrslarm und Gewerbelarm durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind als Schallimmissionspléne im Anhang grafisch
dargestellt.

7.1 Verkehrslarm

Die sich durch den StraBenverkehr auf der BundesstraBBe B 6 im Prognosezeitraum
2030/35 bei freier Schallausbreitung ergebenden Beurteilungspegel Lt /L sind im
Anhang 2.1 (Tageszeitraum - Lir / Immissionshéhe Terrasse)

Anhang 2.2 (Tageszeitraum - Lir / Immissionshéhe 1. OG) und

Anhang 2.3 (Nachtzeitraum - Ly / Immissionshéhe 1. OG) dargestellt.

Durch Verkehrslarm (B 6) ergeben sich an den nachstgelegenen, bestehenden Wohn-
gebauden im Siedlungsbereich von Gitter folgende Beurteilungspegel.

- tags (6-22h) L <71 dB(A) (Immissionshéhe 1. OG)
- nachts (22-6h) L < 65 dB(A) (Immissionshéhe 1. OG)

Bei einer fUr Terrassen typischen Immissionshéhe ergeben sich um etwa 2 dB gerin-
gere Immissionspegel.

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] flr allgemeine Wohngebiete
von tags OWr = 55 dB(A)

und nachts OWn = 45 dB(A)

wie auch die um 5 dB héheren Orientierungswerte fiir Mischgebiete werden tags und
nachts im Siedlungsbereich von Gitter an den zur B 6 nachstgelegenen Gebauden /
Flachen deutlich tberschritten.

In Bereichen mit Uberschreitungen liegt geman DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] keine ,be-
sonders ruhige Wohnlage*“ vor.

Legt man im Rahmen der Abwagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]

mit im Tageszeitraum IGWr =59 dB(A)
und im Nachtzeitraum IGWn = 49 dB(A)
fir Wohngebiete
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wie auch die um 5 dB héheren Immissionsgrenzwerte flir Mischgebiete zu Grunde, so
ist in den ersten Baureihen zur BundesstraBe B 6 auch eine Uberschreitung dieser
Werte festzustellen.

Bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte ist grundsatzlich von gesunden Wohnverhalt-
nissen auszugehen.

Bei Neubaugebieten ist daher die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV [4] empfehlenswert, insbesondere zum Schutz der AuBenwohnbereiche (Terras-
sen / Balkone). Eine Uberschreitung kann nach Abwagung aller Belange jedoch als zu-
mutbar angesehen werden.

Sofern auch Neubauten in Bereichen mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [4] beabsichtigt sind, sind aktive und passive SchallschutzmaBnahmen zu
prifen, mit dem Ziel, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicherzustellen.

Es ist zu empfehlen, bei Neubauplanungen insbesondere im Tageszeitraum eine Un-
terschreitung der Grenzwerte der VLarmSchR 97 [7] anzustreben. Hierin wird die
Grenze des zumutbaren Verkehrslarms
in allgemeinen Wohngebieten bei einem Grenzwert (GW) von

tags (6-22h) GWrt =67 dB(A)

nachts (22-6h) GWy = 57 dB(A);
sowie in Mischgebieten bei einem Grenzwert (GW) von

tags (6-22h) GWr =69 dB(A)

nachts (22-6h) GWy = 59 dB(A)
angesehen.

Die Richtwerte flir Wohngebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] mit

im Tageszeitraum RW+ =70 dB(A)

und im Nachtzeitraum RWn = 60 dB(A)
werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen, so dass hier der
obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzungen liegen sollte.

In Mischgebieten werden in [8] um 2 dB héhere Richtwerte angegeben.

Uberschreitungen der vorgenannten Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV [8] sind
immissionsschutzrechtlich als sehr kritisch anzusehen, so dass nur in begriindeten
Ausnahmefallen (fehlende Bebauungsalternativen in Stadten, Ausschépfung aller még-
lichen aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen) Neubauten in Frage kommen.
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Aktive SchallschutzmafBnahmen:

Wenn Schallschutzwande nicht unmittelbar am StraBenrand errichtet werden kénnen,
sind fur Streckenabschnitte der BundesstraBe B 6, in denen eine Dammlage vorliegt,
hohe Schallschutzwéande oder -walle erforderlich, um relevante Schallminderungen im
Siedlungsbereich von Gitter erzielen zu kénnen.

In einer Variantenberechnung wird beispielhaft eine 5 m hohe aktive Schallschutzmaf3-
nahme (hier Wand) parallel zur BundesstraBe B 6 im Bereich der derzeitigen stral3en-
begleitenden Bepflanzung bericksichtigt, die mehrere Meter unterhalb der StraBen-
oberflache verlauft.

Die Ergebnisse sind Anhang 3 zu entnehmen.

Die erforderliche Héhe der aktiven Schallschutzanlage hangt vom Abstand zur Bundes-
straBBe, dem jeweiligen Héhenniveau, den geplanten Geschosshéhen sowie dem ange-
strebten Schutzziel ab.

Im Berechnungsbeispiel sind etwa 8 m entfernt zur StraBenbegrenzung 5 m hohe
Larmschutzwande mit einer Lange von insgesamt 430 m berlcksichtigt, die eine fla-
chenbezogene Masse von mind. 10 kg/m? aufweisen.

Passive SchallschutzmaBnahmen:

Bei Neubau oder wesentlicher Anderung von schutzbediirftigen Rdumen sind passive
SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Legt man den in Anhang 2 ohne BerUicksichtigung von aktiven SchallschutzmaBnah-
men und Eigenabschirmung der Gebaude ermittelten Verkehrslarm zugrunde, kénnen
folgende orientierende Angaben zu den resultierenden Larmpegelbereiche nach DIN
4109-1 [10] abgeleitet werden.

Fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen (insbesondere
Schlaf- und Kinderzimmer), sind ab einem Verkehrslarm von nachts

Linverkenr > 62 dB(A) die Anforderungen an Larmpegelbereich VI sowie

Linverkenr > 57 dB(A) die Anforderungen an Larmpegelbereich V

einzuhalten.

Der Larmpegelbereich V ist nur bedingt fir Wohnbebauung geeignet und erfordert sehr
intensive SchallschutzmaBnahmen. La&rmpegelbereich VI ist im Regelfall fir Wohnbe-
bauung ungeeignet.

Auch im Larmpegelbereich IV (L verkenr > 52 dB(A)) sind erhéhte Anforderungen an
den baulichen Schallschutz, bspw. beim Dachgeschossausbau zu beachten. Fenster-
unabhéngige Luftungseinrichtungen sind zur Sicherstellung eines ungestérten Schlafes
zu empfehlen.
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Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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7.2 Gewerbelarm

Die sich durch gewerbliche Nutzungen unter Ansatz von ,gebietstypischen flachenbe-
zogenen Schallleistungspegeln” ergebenden Beurteilungspegel Lir/Lin
(Immissionshéhe 1. OG) sind im Anhang 4.1 (Tageszeitraum - L;1) und Anhang 4.2
(Nachtzeitraum - L) dargestellt.

Durch Gewerbelarm ergeben sich an den nachstgelegenen, bestehenden Wohngebau-
den im Siedlungsbereich von Gitter folgende Beurteilungspegel.

- tags (6-22h) L. <58 dB(A)
- nachts (22-6h) L < 43 dB(A)

Die fur Gewerbelarm heranzuziehenden Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Beiblatt
1) [1] entsprechen auch den Immissionsrichtwerten der TA Larm [12].

Die fur allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswerte von

tags OWrs = 55 dB(A)

und nachts OWNn = 40 dB(A)

kdnnen im 6stlichen Siedlungsbereich Gberschritten werden.

Die fir Mischgebiete geltenden Orientierungswerte von

tags OWr = 60 dB(A)

und nachts OWNn = 45 dB(A)

werden rechnerisch unterschritten.

Da im Tageszeitraum gebietstypische Emissionen angesetzt wurden, ist eine Uber-
schreitung der in Mischgebieten zuldssigen Orientierungswerte nicht zu erwarten. Auf-
grund der erheblichen Verkehrslarmimmissionen ist zudem eine Verdeckung der ge-
werblichen Gerausche zu berlcksichtigen.

Werden die gebietstypischen Emissionen des Tageszeitraums auch flr den Nachtzeit-
raum angenommen, wilrden sich rechnerisch deutliche Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte ergeben. Da die Gewerbeflachen bereits durch bestehende Wohnbebau-
ung immissionsschutzrechtlich eingeschrankt sind, ist im Nachtzeitraum eine deutlich
reduzierte Nutzung zu erwarten, was in den Berechnungen unterstellt wurde.

Die Berechnungen dienen zur Orientierung und Einschatzung der Einschrankung der

bestehenden gewerblichen Nutzungen in Bezug auf vorhandene Wohnbebauung.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Die Ergebnisse sind nicht geeignet fir die Ableitung von Absténden fir heranriickende
Wohnbebauung.

Da insbesondere im Nachtzeitraum héhere Beurteilungspegel nicht auszuschlieBen
sind, mussen detaillierte schalltechnische Untersuchungen dann erfolgen, wenn Wohn-
gebaude entweder néher an die Gewerbe- und Industrieflachen heranriicken oder ei-
nen héheren Schutzanspruch als die bestehende Wohnbebauung zugeordnet bekom-
men.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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8 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 15.02.2022

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unter-
schrift gdltig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Quelle der Kartengrundlage:

Auszug aus den Geobasisdaten des Landes-

amtes flir Geoinformation und Landesvermes-

sung Niedersachsen,
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